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Aan de gemeente Gouda 
Afdeling Projecten Openbare Ruimte 

 
 

Gouda, 4 februari 2024. 
 
 
Betreft: Reactie Goudse Adviesraad voor mensen met een beperking (GAB) op de 
Verkeerskundige analyse kruispunten Breevaart en Bikobrug 
 

 
Geachte mevrouw Sadon,  
 
De Goudse adviesraad voor mensen met een beperking heeft de plannen gelezen voor  
de kruispunten Breevaart en Bikobrug. 
   
Bijgaand onze reactie.  
Onze reactie bestaat uit algemene aanbevelingen voor oversteekplaatsen en 
verkeersregelinstallaties. We baseren ons hierbij onder andere op de richtlijn “Voetpaden 
voor iedereen” van het bureau Bouw Advies Toegankelijkheid. 
 
 
Locatie en uitvoering 
Voetgangers moeten in staat worden gesteld om zich via bruikbare, veilige en logisch 
gelegen voetpaden te verplaatsen. 
‘Logisch’ vanuit het perspectief van de voetganger. 
‘Veilig’ voor iedereen, dus ook voor mensen die verkeersstromen van fietsen en auto’s niet 
kunnen overzien (denk aan kinderen, verwarde mensen, ouderen, enz). 
Stroomwegen dienen op ‘logische’ locaties voorzien te zijn van ‘veilige’ geregelde oversteken 
denk aan verkeerslichten of zebrapaden. 
 
Installatie van een intelligente verkeersregelinstallatie 

- Wij willen dat elke verkeersinstallatie is uitgerust met een akoestisch signaal bij rood 

en groen licht (rateltikker). 

- Wij willen ook dat deze rateltikkers constant een geluid geven zodat deze door de 

gebruiker is te vinden om over te steken.   

- Het voetgangerslicht is afgestemd op een verplaatsingssnelheid van minimaal 0,8 m/s 

ten behoeve van de groenfase van het voetgangerslicht. 
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- In bepaalde situaties kan het wenselijk zijn dat de tijdsduur van het groene licht 

verlengd wordt zodat langzame voetgangers de overkant veilig kunnen bereiken 

(bijvoorbeeld bij verpleeghuizen, ziekenhuizen, wooncomplexen voor ouderen, 

scholen, kinderopvang, enz.). 

- De bedieningsknop van het voetgangerslicht is geplaatst op een hoogte tussen 0,9 en 

1,2 meter. 

- De bedieningsknop is uitgevoerd in signaalkleur, indien gewenst met trilfunctie. 

- De bedieningsknop is gemakkelijk in te drukken door het plaatsen van een grote 

bolvormige knop. 

- Omdat niet iedere voetganger met een mobiliteitsbeperking in staat is om de knop in 

te drukken is het belangrijk dat het verkeerslicht automatisch op groen gaat als de 

weggebruiker bij het verkeerslicht staat (detectie lus). 

- Hou bij de plaatsing van de VRI’s rekening met de vrije doorgang. 

 
50 km-zones 
Oversteekplaatsen over rijbanen vanaf 50 km-zones en looproutes die specifiek worden 
ingericht voor mensen met een visuele beperking moeten voldoen aan de richtlijn van de 
Oogvereniging Nederland. 
Deze oversteekplaatsen dienen over de volledige breedte te worden voorzien van een 0,6 m 
brede waarschuwingsmarkering. 
 
Situering oversteken 
Oversteekplaatsen moeten op elkaar aansluiten. 
In elk bestratingsontwerp moeten de looproutes worden aangegeven, zodat opritten 
logistisch ten opzichte van elkaar worden gesitueerd. 
Vanaf 50 km/uur en in 30 km-zones met een hoge verkeersdruk moet de oversteek in 
verband met de veiligheid loodrecht op de rijbaan worden aangebracht. 
 
Vrije breedte oversteek 
De vrije doorgangsbreedte van de oversteek is bij voorkeur 1,8 m of groter en minimaal 1,5 
meter. 
 
Manoeuvreerruimte (achter oprit) 
Achter een oprit dient een horizontaal vlak te zijn dat tenminste 0,9 m diep is, zodat een 
rolstoelgebruiker de gelegen heeft om te draaien. 
Wanneer het voetpad smal is en er onvoldoende ruimte beschikbaar is, zijn er de volgende 
alternatieven: 

• Het verlagen van het gehele voetpad. 

• Verhoog de rijbaan, pas een verkeersdrempel, een kruispuntplateau of een 

uitritconstructie toe. 

Manoeuvreerruimte (middengeleider) 
Op een middengeleider moet rolstoelgebruiker en ook iemand met een kinderwagen zich 
veilig kunnen opstellen. 

• Een middengeleider is bij voorkeur minimaal 2 m diep en minimaal 1,8 m breed. 

• De voetgangerszone op een middeneiland is bij voorkeur niet verhoogd. 
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• Een verhoogde middengeleider (vluchtheuvel) dient voorzien te zijn van een 

horizontaal vlak dat minimaal 1,5 x 1,5 m groot is. 

• Voorzie de middengeleider van witte noppentegels, zodat de overgang naar de 

rijbaan zichtbaar en voelbaar is voor blinden en slechtzienden. 

* Middengeleiders verhogen de veiligheid. Voetgangers (denk aan mensen met oriëntatie 
problemen, waaronder slechtzienden, ouderen en kinderen) hoeven maar op één rijbaan te 
letten Pas op wegen vanaf 50 km/uur altijd middengeleiders toe. 
 
Gelijkvloerse oversteek 
Veel rolstoelgebruikers ervaren opritten als hinderlijke obstakels. De voorkeur gaat uit naar 
looproutes zonder opritten. Dat is mogelijk; 
- door verkeersdrempels op oversteken te situeren, 
- door middengeleiders te verlagen, 
- door kruispuntplateau’s toe te passen. 

• Wanneer een verkeersdrempel als oversteek wordt gebruikt, dient deze te worden 

voorzien van een markering van witte noppentegels. 

• Om te voorkomen dat er op de verkeersdrempel wordt geparkeerd kan een gele lijn 

worden aangebracht. 

Het combineren van een verkeersdrempel met een oversteek, verhoogt de kwaliteit van 
de looproute en scheelt kosten voor het aanbrengen van opritten. 
 
Abrupte hoogteverschillen 
Abrupte hoogteverschillen bij de aansluiting van het voetpad op de rijbaan mogen maximaal 
5 mm bedragen. 
Combinaties van hellingen en abrupte hoogteverschillen zijn de oorzaak dat veel opritten 
onveilig zijn. 
In de looproute mogen geen straat- en trottoirkolken voorkomen. 
 
 
Uiteraard zijn wij bereid om een nadere toelichting te geven op bovenstaande punten. 
 
 
Met vriendelijke groet, 
 

 
 
Eric Beverloo 
Voorzitter Goudse Adviesraad voor mensen met een beperking 
 
 
 


